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AMAC AEROSPACE

AMAC: «VVIP-Boeing 747-8 Completion erfolgreich abgeschlossen»

An der Ebace sprach SkyNews.ch mit den AMAC-Aerospace-Ver-
antwortlichen Bernd Schramm, Group Chief Operating Officer,
und Waleed K. Muhiddin, Vice President Strategic Operations
& Business Developement. Es tut sich viel beim Basler Betrieb.

1 Die von AMAC ausgestattete Boeing 747-8 steht kurz vor

der Auslieferung. Was bedeutet das fiir AMAC?
Die WIP-747-8 ist unser grosster Einzelauftrag beziiglich des
Volumens. Das Interieur besticht durch zwei Schlafzimmer mit
zwei Duschen, einem grossen Wohnzimmer und einer anspre-
chenden Lounge. Im Oberdeck befindet sich ein grossziigiger
Fernseh-Raum mit Divan und bequemen Sitzen. Elf Galleys sind
Uber das ganze Flugzeug optimal verteilt. Zudem findet man die
neusten Kommunikations- und Unterhaltungssysteme an Bord,
unter anderem mit Sat-Com-Live-TV und der Méglichkeit, mit
dem Mobiitelefon zu telefonieren. Stationiert wird die 747-8 im
Mittleren Osten sein.

1 Wie ist der Stand beziiglich des vierten Hangars in Basel?
Er wird derzeit gebaut, die inbetriebnahme soll im September
oder Oktober dieses Jahres erfolgen. Hauptsachlich werden wir
damit die erhohte Nachfrage nach Widebody-Maintenance ab-
decken. 40 Prozent unseres Umsatzes erwirtschaften wir mit Un-
terhaltsarbeiten an VIP-Flugzeugen. Da die Anzahl an Widebody-
WIP-Jets weltweit laufend steigt, erhéht sich auch der Bedarf an
Unterhaltsdienstleistungen an diesen B777, B747, A330, A340,
und davon profitieren wir. Im neuen Hangar werden wir neben
einer B747 gleichzeitig auch einen A320 unterbringen kénnen.

1 Der Steuerstreit mit Frankreich am Fiughafen Basel ist
nach wie vor ungelést, leidet AMAC darunter?
Da unser Hauptsitz in der Stadt Basel ist und unsere Angestell-
ten am Flughafen mit schweizerischen Arbeitsvertrdgen angestelit
sind, gelten wir ganz klar als Schweizer Firma. Wir haben uns fast
schon an die regelméssigen Angriffe aus Frankreich gewéhnt,
doch der politische Support aus der Schweiz erscheint uns gross
genug, damit die Situation so bleibt, wie sie heute ist.
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| Was bedeutet der starke Schweizer Franken fiir AMAC?

Da unsere Rechnungen in Schweizer Franken, US-Dollar und
Euro ausgestellt werden, alle Salére aber in Schweizer Franken
bezahlt werden, leiden wir ein wenig unter der starken Schweizer
Wahrung. Aber viele unserer Kunden schétzen die Qualitédt unse-
rer Arbeit, die plinktliche Auslieferung und sind daher auch bereit,
etwas mehr zu bezahlen.

1 Wie sieht die Zukunft aus, steht bald eine A380 bei AMAC
in Basel?

Im Moment gibt es kein A380-Projekt bei uns, aber auch sonst

nirgends auf der Welt. Die A380 hat sich als VWIP-Jet noch nicht

verkauft, Dafiir stehen wir mit Pilatus in Stans im Dialog, um auch

den PC-24 vermarkten zu kdnnen, den PC-12 verkaufen wir be-

reits Uber unsere Zweigniederlassung in Istanbul sehr erfolgreich.

| Wie beurteilen Sie den Completion-Markt weltweit?

Da Boeing in den vergangenen Jahren acht oder neun VIP-
B747-8 verkauft hat, gab es einen Boom in diesem Bereich, eine
Fortsetzung gibt es aber nicht. Der Verkauf von ACJ und BBJ ist
im Moment schwach, aber es hat immer solche Auf- und Ab-
Zyklen gegeben. Vor einigen Jahren haben die Russen den Markt
belegt, heute hoffen alle auf China, doch als sehr stabil erwiesen
hat sich der Markt im Mittleren Osten. Interview Hansjérg Burgi
www.amacaerospace.com

AMAC Aerospace wurde von der FAA mit
dem ‘Air Agency Certificate’ zertifiziert und
ist damit berechtigt als FAA-zertifiziertes
Servicezentrum zu arbeiten.
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